
澎湖航空站安全管理系統

115年安全委員會第1次例行會議

115年6月18日
安全辦公室



澎湖航空站安全管理系統

會議議程

一、主席致詞

二、會議主題

(一) 1. 114年(含)前持續列管危害-1件

2. 115年上半年安全工作小組執行風險評估及擬

訂風險降低策略案件，送交本次委員會追認-0件

(二)115年安全績效指標及安全目標達成情形

(三)115年新增危害通報案件統計

(四)115年(1-5月)場內違規事件統計

(五)空側安全相關議題宣導

三、臨時動議

散會
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二、會議主題
(一) 114年(含)前持續列管危害-1/1
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項目 危害
編號 危害內容 辦理結果/處理情形/會議日期 風險指

數

期限
/負責人

3

Q-1130-
02
七美站
望安站
APAPI燈
光亮度
不可調
整

1.導致航
機駕駛於
進場及降
落階段產
生目眩

2.夜間緊
急醫作業
航機駕駛
於進場及
降落階段
產生目眩。
療

現有防禦機制 3D可
容忍

2D可
接受

113/11/30
助航台
(已完成)

115/12/31
助航臺

1.德安航空航機駕駛員問卷調查結果，本
項風險對航機起降操作的影響程度為可接
受。
2.凌天航空及內政部空中勤務總隊航機駕
駛員問卷調查結果，本項風險對航機起降
操作的影響程度為可容忍。
3.本場若有航機駕駛請求關閉簡式精確進
場滑降指示燈APAPI時，機場尚提供至少2

種以上(例如：跑道邊燈、跑道頭/末端燈、
跑道頭識別燈、機場標燈及機坪照明燈)

助航燈光供航機操作參考，經空勤總隊
114年6月6日函復若提供機場其他助導航
燈光對本總隊執行夜間任務應無影響。
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項目 危害
編號 危害內容 辦理結果/處理情形/會議日期 風險指

數

期限
/負責人

3

七美
站望
安站
APAPI
燈光
亮度
不可
調整

3.航機
駕駛於進
場及降落
階段申請
關閉簡式
精確進場
滑降指示
燈APAPI，
恐影響執
行夜間緊
急醫療後
送任務之
虞。

現有防禦機制

2D可
接受

1D可
接受

113/11/
30
助航台
(已完成)

115/12/
31
助航臺

4.本場若有航機駕駛請求關閉簡式精確進場滑
降指示燈APAPI時，機場尚提供至少2種以上
(例如：跑道邊燈、跑道頭/末端燈、跑道頭識
別燈、機場標燈及機坪照明燈)助航燈光供航
機操作參考，經凌天114年6月10日函復若關
閉APAPI，對AW-169型機執行夜間EMS起降
之影響甚微，可忽略不計。

風險降低策略

1.總臺已規劃115年資本支出計畫，將七美及
望安機場02/20跑道APAPI汰換成可調整光強
度之設備，以符合民用機場設計暨運作規範之
規定。
2.如夜間APAPI過亮時可由飛行員無線電提出
申請，關閉APAPI燈光，當APAPI燈光關閉後，
機場尚提供至少2種以上(例如：跑道邊燈、跑
道頭/末端燈、跑道頭識別燈、機場標燈及機
坪照明燈)助航燈光供航機操作參考，對空勤
及凌天航空執行夜間任務應無影響。

列管中



改變管理

114年(含)前持續列管改變管理評估案0件

115年新增改變管理評估案0件

飛航服務總臺汰換澎湖機場助航燈光電力纜線採購
案

履約期限：自決標次日起至115年9月30日完工
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改變管理
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七、契約工作項目:
1. 汰換千呎牌燈迴路之高壓電纜、高壓接頭。
2. 汰換警戒燈迴路之高壓電纜、二次側低壓電纜、隔離變壓
器、高低壓接頭。

3. 汰換02 PAPI燈迴路之高壓電纜、二次側低壓電纜、隔離
變壓器、高低壓接頭。包覆手孔至燈箱間連接線的軟管需
更換為不鏽鋼軟管、並於每個手孔內安裝不鏽鋼隔離變壓器
托架以便放置隔離變壓器且隔離變壓器不得重疊放置。

4. 汰換20 PAPI燈迴路之高壓電纜、二次側低壓電纜、隔離變壓器、
高低壓接頭。包覆手孔至燈箱間連接線的軟管需更換為不鏽鋼軟
管。



改變管理

7

七、契約工作項目:



改變管理

8

風險評估：

評估案編號

(危害編號)
危害描述

危害

可能結果

風險

指數
風險移除/降低策略（措施） 風險指數

完成期
限/負責

人

2

汰換警戒燈迴
路之高壓電纜、
二次側低壓電
纜、隔離變壓
器、高低壓接
頭。

1.警戒燈無
法使用

2.FOD

3D
可容忍

1.先佈放高壓電纜及二次側低
壓電纜，待電纜佈放完成後
再執行燈具改接至新迴路。

2.每日施工完畢確實清除FOD。
3.施工車輛由統一行進之路線
進出,降低FOD。

2E
可接受

115/09
/30
楊維民



改變管理
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風險評估：



改變管理
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風險評估：



改變管理
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風險評估：



澎湖航空站安全管理系統SMS

二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--落後指標

1、重大後果安全事件目標值

(1)車輛或其他地面設備造成跑道入侵導致航空器重飛/
放棄起飛事件五年移動平均發生率為1.8次/百萬起降架
次以下(維持0次)

(2)地面作業不當或裝備失效導致航空器受損須停機檢修
事件發生率1.8次/十萬起降架次以下(維持0次)
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二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--落後指標

2、共通性-輕度後果安全事件目標值- (1-5月)

(1) 車輛或其他地面設備造成跑道入侵未導致航空器重飛

/放棄起飛事件發生率:逐月檢視

目標值：0/萬起降架次以下 警示值：發生左列指標事件時
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二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--落後指標

2、共通性-輕度後果安全事件目標值- (1-5月)

(2) 因地面作業不當或裝備失效，導致航空器受損未達停

機檢修事件發生率:逐月檢視

目標值：0/萬起降架次以下 警示值：發生左列指標事件時
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二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--落後指標

2、共通性-輕度後果安全事件目標值- (1-5月)

(3)裝備/車輛碰撞發生率:逐月檢視

目標值：0/萬起降架次以下 警示值：發生左列指標事件時
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二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--落後指標

2、共通性-輕度後果安全事件目標值- (1-5月)

(4)車輛闖越航機發生率::逐月檢視

目標值：0.89/萬起降架次以下 警示值：2.97
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二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--落後指標

2、共通性-輕度後果安全事件目標值- (1-5月)

(5)未依標示行駛發生率:逐月檢視

(航務組3-5月共執行25次取締未依標線行駛)

目標值：0/萬起降架次以下 警示值：發生左列指標事件時
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二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--落後指標

2、共通性-輕度後果安全事件目標值- (1-5月)

(6)裝備/車輛超速發生率:逐月檢視

(1-5月共執行43次超速取締)

目標值：0/萬起降架次以下 警示值：發生左列指標事件時
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二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--落後指標

2、個別性-輕度後果安全事件目標值- (1-5月)

(1)因跑道FOD或鳥擊相關事件造成班機重飛發生率:逐月檢視

目標值:0.06次/1千起降架次以下 /警示值：0.16
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二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--落後指標

2、個別性-輕度後果安全事件目標值- (1-5月)

(1)因跑道FOD或鳥擊相關事件造成班機重飛發生率:逐月檢視

4月發生率0.65(2件)超過警示值0.16說明如下:

1. 4月22日華信AE-785落地後，機務檢查機身時發現輪胎缺少1顆螺絲，航
務員立即前往跑道巡視，未發現該螺絲，為確保飛航安全本站加強宣導各
單位作業時如有發現異樣，請立即通知航務組，儘速儘速清除異物，確保
道面無FOD。

2. 4月23日華信AE-791通報落地時遭遇鳥擊，航務員立即前往跑道巡視，
未發現鳥屍，造成班機重飛，由於本場已進入候鳥遷徙季節及雨季，本站
另增加1次夜間驅鳥作業，並邀集空軍馬基隊飛航管制班進行滾動式檢討。
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二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--落後指標

2、個別性-輕度後果安全事件目標值- (1-5月)

(2)野生動物(不含鳥擊)闖入空側管制區發生率:逐月檢視

目標值:0.11次/1千起降架次以下 /警示值：0.34
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二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--落後指標

2、個別性-輕度後果安全事件目標值- (1-5月)

(3)澎湖機場活動區FOD發生率:逐月檢視

目標值：0.15次/1千起降架次以下 /警示值：0.34次
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0.37

2月1日塔臺通知立榮機師通報航機
滑行於E滑行道至K1處附近發現有
FOD，場面席至現場K1附近發現1
塊約10公分木塊(疑似輪檔)



澎湖航空站安全管理系統SMS

二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--領先指標:

1.線上危害通報：36件/年，執行情形:1-5月計27件
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澎湖航空站安全管理系統SMS
二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形—領先指標:

2.辦理駐站單位與施工廠商安全講習：1場/下半年

執行情形:安全辦公室5月27日辦理1場施工廠商安全講習
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澎湖航空站安全管理系統SMS
二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--領先指標:

3.針對空側作業及違規事件辦理講習：1場/半年

執行情形:安全辦公室4月28日假華信勤務辦公室辦理

25



澎湖航空站安全管理系統SMS

二、會議主題
(二)115年安全績效指標達成情形--領先指標:

3.針對空側違規事件辦理講習：1場/半年

執行情形:安全辦公室4月28日假立榮勤務辦公室辦理
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澎湖航空站安全管理系統SMS

二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--領先指標:

4.七美機場安全危害登錄件數:3件/年，執行情形:1-5月計0件
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澎湖航空站安全管理系統SMS

二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--領先指標:

5.望安機場安全危害登錄件數:3件/年，執行情形:1-5月計2件

1. FOD(消防車底盤繡蝕)/跑道地帶

2. 野生動物(貓隻)/客運機坪
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澎湖航空站安全管理系統SMS

二、會議主題

(二)115年安全績效指標達成情形--領先指標:
5.野生動物闖入管制區事件發生率: (1-5月)

目標值：0/千起降架次 警示值：發生左列指標事件時
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澎湖航空站安全管理系統SMS

二、會議主題
(三)115年新增危害通報案件統計-危害分類(1-5月計27件) 
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1.航空器, 9, 33%

8.外物(FOD), 1, 4%

9.空側設施, 4, 15%

11.空側裝

備,4,15%

12.有礙飛安物體(含

無人機), 6, 22%

14.鋪(表)面, 2, 7%

1.航空器 2.人員 3.車輛

4.野生動物 5.目視助航設施 6.空側作業

7.障礙物 8.外物(FOD) 9.空側設施

10.其他 11.空側裝備 12.有礙飛安物體(含無人機)

13.有礙飛安燈光(含雷射) 14.鋪(表)面 15.圍籬

16.汙染物



澎湖航空站安全管理系統SMS

(三)115新增危害通報案件統計--危害分類說明1
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澎湖航空站安全管理系統SMS

(三)115新增危害通報案件統計--危害分類說明2

115年(1-5月)輪胎螺絲:9件VS 114年輪胎螺絲:6件

◼ 經詢問2家航空公司機務表示:ATR-72-600機型輪胎螺絲
易斷裂可能是因某批號生產材質變更所致，因其他機場
亦有發生，後續仍將持續注意。

◼ 另請航空公司人員如有發現航機輪胎螺絲斷裂，請立即
通報航務組，確保跑道道面淨空，以維飛安。
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澎湖航空站安全管理系統SMS

二、會議主題
(三)115年新增危害--發生位置(1-5月計27件) 
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1.跑道, 9, 33%

3.滑行道, 2, 7%
5.客運機坪, 8, 30%

9.勤務道路, 1, 4%

14.機場範圍外, 6, 22%

1.跑道 2.跑道地帶 3.滑行道 4.滑行道地帶 5.客運機坪

6.貨運機坪 7.遠端機坪 8.空橋 9.勤務道路 10.施工區域

11.軍方區域 12.助導航設施 13.其他 14.機場範圍外



澎湖航空站安全管理系統SMS

二、會議主題
(三)針對跑、滑道等高風險危害發生位置說明:
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澎湖航空站安全管理系統SMS

二、會議主題
(三)115年新增危害--通報來源(1-5月計27件) 
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1.航空器駕駛, 2, 8%

2.航空公司人員, 8, 

30%

3.地勤人員, 9, 33%

5.承包商, 0, 0%

6.飛航管制員, 4, 15%

8.航務組, 2, 7%

1.航空器駕駛 2.航空公司人員 3.地勤人員 4.倉儲人員 5.承包商

6.飛航管制員 7.飛航服務總臺 8.航務組 9.業務組 10.其他



澎湖航空站安全管理系統SMS

二、會議主題
(三)新增危害通報先行處置措施及統計說明:

115年危害通報統計1-5月計27件

◼ 立即改善或3天內完成改善:96 %(26/27)通報案件可即時
處理完成，如跑滑道、機坪FOD立即清除野生動物立即
驅離、場外火災冒煙即請地方消防處理等。

◼ 需較長時間改善:4%(1/27) 。

36



澎湖航空站安全管理系統SMS

二、會議主題
(四) 115年(1-5月1件)場內違規事件統計:

37

澎湖機場115年場內違規事件總表

項
次

違規
日期 單位

違規
人姓
名 違規事由 處理方式 後續辦理情形 佐證資料

1
2月1

日

塔台通知立榮B7-

8610機師通報航
機滑行E滑行道至
K1處發現有FOD。

場面席航務員至現
場約於滑行道E轉
K1處發現1塊約10

公分木塊，研判可
能為木質輪檔老舊
剝落。

因本場屬軍民合
用機場，尚無法
確定何單位掉落，
擬於安全工作小
組會議時宣導各
單位加強老舊裝
備保養或更新。



(五)空側安全相關議題宣導-

1.空側作業人員安全職責宣導-共通性

38

(1)遵守各單位標準作業程序(SOP)與本站空
側作業程序。

(2)主動通報工作環境中的安全危害(Safety 

Hazards)。



(五)空側安全相關議題宣導-

2.鼓勵通報文化及誠實文化

公正文化的精神
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免責 處罰

• 在互信的氛圍，鼓勵全員提出重要的安全資訊
• 全員瞭解可接受行為和不可接受行為界線

(免責) (處罰)



澎湖航空站安全管理系統SMS

40



澎湖航空站安全管理系統SMS
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謝謝參加 散會


